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GUTERVERKEHR - LKW

[Mrd. Tonnenkilometer]

+39%

Letzte Prognose BMVI

ktor Verkehrsmenge

Verkehrsentwicklung
- BAB 6 Kreuz Walldorf — AS Rauenberg -

e T
Anteil
2013 91.806 22.270 24,3%
2014 94.884 22623 23,8%
2015 95413 22409 23,5%
2016 97.160 23.209 23,9%
2017 91.331 22876 25,0%

Quelle: i inien_bab/A6_Walldorf paf
. vorhandene Daten Jan ~ Nov 2017

Bsp.: Regionalprognose




Sanierungsland Deutschland*

40.000 Autobahnbriicken*
>50% aus 70er Jahren und alter

27.900 Zustand mindestens befriedigend SiegenerJeitung
10.000 ausreichend ) _
1.900 nicht ausreichend Talbriicke muss abgerissen werden / Neubau wird Jahre

dauern

200 ungentgend

Folge: Dauerbaustellen tGber Jahre
Staus und Unfallgefahren bleiben

*BASt — Zustandsnoten der Bricken

https://www.bast.de/DE/Statistik/Bruecken/Brueckenstatistik.pdf%3F blob%3DpublicationFile%26v%: ° 1"’
(Stand 9/2021)

Das Autobahnnetz ist sanierungsbedurftig.

¢ Von den 40.000 Autobahnbriicken sind fast die Halfte alter als 50 Jahre

e mehr als 2.000 sind schon oder bald sanierungsbedirftig.

¢ Dauerbaustellen werden den Verkehrsfluss auf Jahre, vielleicht Jahrzehnte, behindern.
¢ Die Folge sind tagliche Staus und steigende Unfallgefahren am Stauende.




18.03.2022

Verkehrsunfallentwicklung vs. Dauerbaustelle
- BAB’en im Bereich des PP Mannheim -
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1.100
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Beispiel A5 / A6 rund um das Walldorfer Kreuz

Das Unfallaufkommen im Zustandigkeitsbereich der Autobahnpolizei Walldorf hat sich
mit Baubeginn seit 2016 dramatisch erhoht, auf Teilstrecken sogar um mehr als 70
Prozent.

Beim angrenzenden Autobahnrevier Mannheim hingegen sind die Zahlen dagegen leicht
racklaufig.



Ursachen ,,Unaufmerksamkeit” und ,,Ablenkung“

®Transitrouten Mehrspurige BAB |
e * bereits LKW-Stau auf
rechten Fahrstreifen

* noch ungehinderter

Wie? ®ungebremst, mit Anlauf Verkeh rSﬂ uss a Uf Ubr ‘
Warum?  ®Ablenkungo. Sekundenschlaf Fahrstreifen

Wann? ®zu StoBverkehrszeiten

Grofltes Gefahrenmoment

Unfallhaufungen

© Dieter Schdfer, Heidelberg

e Wir wissen wo die Todesgefahr lauert. Wir wissen, zu welchen Zeiten sie
erhoht ist. Wir wissen, warum es zum Unfall kommt und wir wissen, dass die
Ursachen fiir den Unfalltod fast ausschlieRlich in der Ablenkung oder dem
Sekundenschlaf zu suchen sind, weil der tédliche Einschlag ungebremst, also
mit Anlauf und der Wucht von 40 Tonnen erfolgt.



Ursachen ,,Unaufmerksamkeit” und ,,Ablenkung*

BAB A2 im November 2019

Der ADAC zeigt, welch fatale Wirkung schon die Wucht von 5,5 Tonnen bei 70 km/h
entfaltet.

Der Fahrer des Sattelzuges auf der A2 hatte einfach nur Gliick. Der Aufprall erfolgte
reaktionslos und ungebremst. (Quelle:
https://www.youtube.com/watch?v=Rzpdla7kkqQ)



Wechselwirkungen Fahrverhalten und Technik

Fahrzeugtechnik
AEBS, ART, ...

Digitales
Rampenmanagement
Fahrer-Skills
Grad der Fortbildung

Pers. Befahigungen
Einstellungen...

© Dieter Schéfer, Heidelberg

Intelligente
Stauwarnanlagen,
Autonome Blitzer,

Soziale
Nachhaltigkeit




Technische Pravention

Notbremsassistenten (AEBS) und
Abstandsregeltempomat (ART)

AEBS plus ART
retten Leben! p

=  AEBS in mehr als 85% der LKW im
Fernverkehr verbaut

= Gefahrenquelle ist nicht Abschaltbarkeit
sondern Ubersteuerung

*= Europaweites Defizit in der BKF-
Fortbildung

= Nutzung ART fuihrt a.g.O. zu defensiverer
Fahrweise

© Dieter Schéfer, Heidelberg

Eine Niedersachsische Untersuchung der LKW-Unfélle am Stauende legt offen, dass 27
Prozent der unfallverursachenden LKW Uiber einen eingebauten Notbremsassistenten
verflgten. Die Studie kommt zum Schluss, dass es an der Einweisung der Fahrer mangelt
und sie in der Notsituation bspw. durch HerumreifRen des Lenkrades, den
Notbremsassistenten ungewollt Gbersteuern und die Bremsung unterbrechen.

Die Experten fordern eine umfassende Einweisung des Fahrers in die Funktionalitaten
bei Ubernahme des LKW. Sie empfehlen Fahrsicherheitstrainings. Wird der Fahrer in der
Notsituation gewarnt, soll er entschlossen mit einer Notbremsung reagieren. Aber, die
Systeme sind nur so gut, wie das Zusammenspiel zwischen Fahrer und Technik. Deshalb
gilt auch hier der Appell fiir vorausschauendes Fahren.

Dr. Erwin Petersen, Alexander Berg, www.vkuonline.de/erweiterte-betrachtungen-zum-
umgang-mit-automatischen-notbremssystemen-und-zu-deren-auslegung-teil-1-
2669196.html
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Proaktives Gefahrenradar

» Kein Fahrer fahrt absichtlich auf ein Stauende auf!
» Der Fahrerberuf ist ein Anachronismus.

» Die Monotonie der Kolonnenfahrt schreit nach Ablenklung.

» Schon drei Sekunden Ablenkung kénnen tédlich enden!
» Gefahrliche Routinen!
» Stressbedingte Schlafstérungen!

© Dieter Schéfer, Heidelberg
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(Hitze, Larm) ‘
» Unflexible, analoge Rampe
» ungeregelte, lange Arbeitsze
ungesunde Ernahrung

Studie der Europaischen
Transportarbeiter Féderation (ETF)
Juni 2021

Ursachen

Dieter Schafer, Heidelberg

Quelle: https://www.etf-europe.org/wp-content/uploads/2021/05/Driver-Fatigue-in-
European-Road-Transport-Report.pdf
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merische Versaumnisse

ige Taktung der - Be-/Entladeverpfiicl
le-Zeitfenster trotz eindeutiger VC
loges und deshalb « mangelhafte oder feh
exibles Aufenthaltsqualitat ai

\penmanagement und Entladeort

Technische Stressoren

Physische Stressoren

Dieter Schafer, Heidelberg

Just-in-Time-Liefervertrage und Uberlastete Transitrouten vertragen sich nicht. Hinzu
kommt der Parkplatzmangel um die Tagesruhezeit zu absolvieren. Unflexible
Rampenzeiten kdnnen den Fahrer, wenn er zu spat kommt, einen ganzen Tag oder ein
ganzes Wochenende kosten. Und besonders im Lebensmittelhandel wird noch oft vom
Fahrer verlangt, dass er die Palletten selbst ent-/ladt.

Der Fahrer gerat unter Dauerstress und entwickelt Schlafstérungen. Diese kdnnen
tagsliber, wahrend der Fahrt, den gefahrlichen Sekundenschlaf auslésen.

Auf staubelasteten Strecken kann dies tédlich enden.

Technisch hilft zur Stressminderung ein georeferenziertes, digitalisiertes
Rampenmanagement.
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MaRnahmen Transportgewerbe / Supplychain

Umsetzung * Unternehmerische Selbstverpflichtung
\ : « Schulungsmalinahmen

| * Motivationsanreize fur BKF

» Nachprifbarkeit der Einhaltung

« Soziale Nachhaltigkeit und
Wertschatzung fir BKF

© Dieter Schéfer, Heidelberg

Vielen LKW-Fahrern mangelt es an einem vitalen Gefahrenbewusstsein. Von
alleine kommen sie gar nicht darauf, hier etwas andern zu missen. Hier sind
zunachst die Arbeitgeber gefordert.

Aber an dieser lebenswichtigen Nahtstelle miissen auch all diejenigen konzertiert
werden, fur die eine funktionierende Lieferkette ein Grundwert ist.

Nicht nur die Transportunternehmer, nein, auch das produzierende Gewerbe und
der Warenhandel tragen eine groRe Mitverantwortung.

Die Stressoren flr die Fahrer kdnnen aber nur gemeinsam von Wirtschaft,
Warenhandel und Logistik durch sozial nachhaltiges Zusammenwirken erzielt
werden. Wichtige Faktoren sind, neben gerechtem Einkommen, die Einhaltung
von Arbeitsrechten, Gesundheitsschutz sowie allgemeine Sozialstandards der
Beschaftigten.

14



Konkrete MaBRnahmen Transportgewerbe

Max Achtzig 1. Vertrautheit und Kenntnis der
Sicherheitsregister Assistenten durch Schulung

2. Pflicht zur Nutzung des

3. Einsatz LKW-tauglicher Navigations-
Apps

4. Termine und Zeitfenster mit
sozialvertraglichen Zeitpuffern

5. Bekenntnis zu den 10 Max Achtzig
Regeln

© Dieter Schéfer, Heidelberg

Abstandsregeltempomaten (ART) a.g.0O.

Die Experten waren sich einig. Bei verbindlicher Implementierung des Max-Achtzig-
Sicherheitsregisters in das Fahrerhandbuch des Transportunternehmens werden die
Unfalle mit hoher Wahrscheinlichkeit abnehmen.

15




MafRnahmen Fahrer

Selbstkonditionierung > Forderung nach Einweisung und
Studium der Assistenzsysteme

> Anderung der Tagesroutine

» vorausschauende und regeltreue
Fahrweise auf den staugefahrdeten

Abschnitten

© Dieter Schéfer, Heidelberg

Die Scharfung des Gefahrenbewusstseins geht mit Verhaltensanderungen einher.
Neue Routinen missen erlernt und gefahrliche Angewohnheiten miissen aktiv abgelegt

werden.
Beispiele: vor Fahrtantritt Aufklaren der Fahrtroute nach Dauerbaustellen; auf diesen

Streckenabschnitten keine Ablenkung, kein Smartphone
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dann...

Minimieren Sie lhr Unfallrisiko

Entschleunigen Sie lhre Routine.
Fahren Sie regeltreu und riicksichtsvoll.
© Dieter Schéfer, Heidelberg
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EU — Riickkehrpflicht — Soziale Verantwortung

Kritk am EU-Mobiltitspaket « Unternehmen wie Amazon
Uber den Tisch gezogen

oder Hegelmann bauen
Ubernachtungsstiitzpunkte in
Polen

E » Girteka steht in Norwegen vor
Gericht wg. lllegaler Kabotage

« Jost Group - sozialer Betrug

e

‘ , und Menschenhandel. Der
[IELITd Bringt das Mobilititspaket tatsachlich den versprochenen fairen belaische Spnediteur zahlt 30
Wettbewerb in den europdischen StraBengiiterverkehr? Vorerst nein, lautet die St~ A b
Bil h gut einem Jahr. Es ist noch ei tichternd | Weg - und selbst HIH H :
dla:?:tll:::teg:lie;:ne‘m ahr. Es ist noch ein erniichternd langer Weg - und selbs M|”|0nen Euro in einem Deal

Jan Bergrath

Der Mobilitatspakt wird immer mehr ausgeho6hlt, da es zu viele Grauzonen und
Schlupflécher gibt. Was in Westeuropa als Sozialdumping angeprangert wird, bringt aber
Fahrern aus den ehemaligen GUS-Staaten tatsachlich mehr Wohlstand und beruht oft
auf individueller Freiwilligkeit.
https://www.eurotransport.de/artikel/kritik-am-eu-mobilitaetspaket-ueber-den-tisch-
gezogen-11185782.html
https://www.eurotransport.de/artikel/kabotage-unklare-regelungen-werden-
ausgenutzt-10906276.html
https://trans.info/de/hegelmann-bereitet-sich-auf-das-mobilitaetspaket-vor-und-baut-
in-polen-ein-hotel-fuer-polnische-lkw-fahrer-246416
https://trans.info/de/girteka-kabotage-gericht-271346
https://trans.info/de/sozialer-betrug-und-menschenhandel-in-belgien-260533
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Die Max Achtzig Idee 2022

Der Unfalltod lauert am Stauende

Was hilft?

Die Max Achtzig Idee &l

© Dieter Schéfer, Heidelberg

» Wir arbeiten stetig an der Erweiterung

>

>

eines Netzwerkes zur Optimierung von
Wechselwirkungen in der personalisierten
und technischen Unfallpravention mit
Guterkraftfahrzeugen.

Alle die es mit der Vision Zero ernst
meinen, sind willkommen.

Jeder kann seinen Beitrag dazu leisten,
die unfalltréchtigen Stressoren zu
beseitigen und den Tod am Stauende
,einzukreisen®.

19



MaxAchtzig Idee 2022 zum Tod am Stauende > Ve ra ntWO rtu ng tr A :
Wo? ®Transitroutenvor Dauerbaustellen d e r S U p p IyC h a | n B o |
Wann? ®zu StoBverkehrszeiten n e be n Tra n S p O r‘tg e [ ‘
Wie? ®ungebremst, mit Anlauf a UCh I nd ustrie u nd H }‘
Warum? ®Ablenkung oder Sekundenschlaf . ! :
Fazit: ©Dukannst esandern! > SCh affen er gemelns
Zeitfiir Veranderung - 1 N ~

Zeit :m Leben zu bleiben eine Bevyggung far me

gegenseitige

Rucksichthahme und ©
Sterben am Stauende

eingedammt.

OHeliwachmit 80 km/he.V.

Ausblick und Perspektiven

ieter Schafer, Heidelberg

Eine zielgerichtete politische Unterstlitzung wiirde den Prozess verstarken und
beschleunigen. Eine Anfrage im BMDV lauft.

Auf europdischer Ebene unterstitzt uns bereits Herr MDE Ismail Ertug. Sein
Europabiiro hat uns fiir 2022 eine Einladung ins Europaparlament avisiert, um die
Max Achtzig Europakampagne voranzutreiben und zu promoten.
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Max Achtzig Qualitatssiegel

Max Achtzig Idee 2022

Implementierung im eigenen
Verantwortungsbereich

z.B. bindende Ubernahme des Max
Achtzig Sicherheitsregisters im eigenen
Fahrerhandbuch

© Initiative ,HELLWACH MIT 80 km/h*

» Max Achtzig Qualitatssiegel mit
denkbaren Anreizen / Vorteilen
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Von der Idee zu einer europaischen Bewegung

MAX ACHTZIG v’ Zur Selbstkonditionierung missen die

Botschaften einfach und begreifbar sein.

v' ,Ein Bild sagt mehr als 1.000 Worte*

v" Wir sind dann eine Bewegung, wenn
schon das Abbild unserer Leitfigur die
supranationalen Ziele der Max Achtzig
ldee 2022 triggert.
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