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17. kalendarni tyden a jiz 29 mrtvych fidi€l na konci dopravnich zacp na némeckych
tranzitnich trasach

Nehody nakladnich vozidel -

Koordinace technické a individualni prevence

Brozura o dobrovolném zavazku dodrzovat pravidla 10 Max Eighty

Dolnosaska studie nehod nakladnich vozidel na konci dopravnich zacp ukazala, ze 27 %
nakladnich vozidel, ktera zpUsobila nehodu, mélo zabudovaného asistenta nouzového
brzdéni. Studie® dosla k zavéru, Ze fidi¢i nejsou dostateéné poudeni a Ze v nouzovych
situacich neumysliné rusi asistenta nouzového brzdéni a pferusuji brzdéni, napfiklad
strhnutim volantu.

Odbornici pozaduiji, aby byl fidi¢ pfi pfebirani nakladniho vozidla komplexné poucen o jeho
funkcich. Doporucuji $koleni o bezpecnosti fidi€u. Pokud je Fidi€ v nouzové situaci varovan,
mél by reagovat rozhodnym nouzovym brzdénim. Systémy jsou vSak tak dobré, jak dobra je
interakce mezi fidi€em a technologii. Proto se i zde uplatni odvolani na pfedvidavou jizdu.

Jde tedy o to, aby si vétSina z 800 000 Fidi€u nakladnich vozidel, ktefi denné jezdi po
némeckych silnicich, tento problém uvédomila. Mnohym z nich skute¢né chybi instrukce a
znalosti jejich asistentd. Mnozi si navic neuvédomuji smrtelné riziko, kterému se vystavuiji,
kdyz jedou pfili§ blizko a nepfimérenou rychlosti nebo kdyz jsou nepozorni kvuli rozptyleni
na pretiZzenych tranzitnich trasach.

PFiblizné 40 % fidi€u pochazi z evropskych zemi, vétSina z nich z vychodni Evropy. Ty by
mély byt také osloveny osvétovou kampani.

Stejné jako jsme prelozili nasi vyzvu "#international _appeal_congestion_end" do 17 jazyku a
dali ji ke stazeni na nasi domovské strance (www.hellwach-mit-80-kmh.de), pfipravili jsme
nyni brozuru o dobrovolném zavazku k souboru pravidel Max Eighty pro podnikatele a jejich
fidice a prekladame ji také do béznych evropskych jazyku.

S timto konceptem se obracime na vSechny velké spolecnosti zabyvajici se nakladni
dopravou.

Chceme o myslence Max Eighty pfesvédcit co nejvice fidi€l a jejich $éfa, manazeru
vozovych parkl a dispecerli. Chceme vsak také oslovit zpracovatelsky primysl a obchod
vdemi dostupnymi kanaly. Koncepce dodavek "just-in-time" a nepruzné ¢asové intervaly na
rampéach vystavuiji fidiée stresu. Casto $patné spi a hrozi, Ze pfi fizeni upadne do
mikrospanku. Pouze zdravy fidi¢ dopravi naklad bezpecné k zakaznikovi.

Kazdy den dochazi na konci dopravni zacpy k nékolika havariim. Kazdy se muze stat
ucastnikem takoveé nehody. Stoji za to proti tomu bojovat, protoze Zadny fidi€ se umysiné
netrefi do konce zacpy. Musi si vSak uvédomit, Ze na ném lezi 40 tun zodpovédnosti, a musi
si ji uvédomit. Potfebujeme opét vice vzajemné ohleduplnosti od vSech uéastniku silni¢niho
provozu a maximalné osmdesatnikd za volanty kamiond, ktefi si kazdy den uklizeji trasu
podle praci na silnici a jezdi tam s pfedvidavosti a v souladu s pfedpisy.

Podpofte prosim tuto iniciativu a pomozte ukoncit zbyte¢né umirani.
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